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Raport

z konsultacji spotecznych dotyczacych wprowadzenia
Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania
oraz propozycji zmian funkcjonowania systemu

parkowania w Szczecinie

Szczecin, pazdziernik 2024r.
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1. WPROWADZENIE

Prezydent Miasta Szczecin 9 wrzesnia 2024r. wydat Zarzadzenie nr 477/24 w sprawie
przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych utworzenia Srédmiejskiej Strefy Ptatnego
Parkowania oraz wprowadzenia innych zmian w funkcjonowaniu systemu parkowania w Szczecinie.

Konsultacje spoteczne rozpoczety sie od powiadomienia opinii publicznej za posrednictwem strony
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta, pod adresem:
https://konsultuj.szczecin.pl/chapter 116333.asp

Ponadto informacja zostata umieszczona na stronie internetowej Spétki Nieruchomosci i Optaty

Lokalne Sp. z o0.0. bedacego operatorem systemu parkowania, pod adresem:
https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/konsultacje-w-sprawie-zmian-w-szczecinskim-systemie-

parkowania
Jednoczesnie informacja o trwajgcych konsultacjach spotecznych zostata przekazana lokalnym

mediom.
Dodatkowo w zwigzku z trwajgcymi konsultacjami w Radiu Szczecin odbyta sie godzinna,
merytoryczna rozmowa na temat zmian systemu parkowania w miescie.

Konsultacje odbyty sie w okresie od dnia 11 wrzesnia 2024r. do dnia 11 pazdziernika 2024r.
Celem konsultacji byto zebranie uwag i opinii mieszkaricéw na temat propozycji zmian, ktdre zostaty
przedstawione w prezentacji multimedialnej. Opinie i uwagi w ramach konsultacji mozna byto

sktadad:

1. za pomocy poczty elektronicznej, wysytajgc je na adres e-mail: konsultacje@spp.szczecin.pl

2. oraz w wersji papierowej, wrzucajac je do urny konsultacyjnej, znajdujgcej sie w siedzibie
Urzedu Miasta Szczecin, pl. Armii Krajowej 1, w Wydziale Gospodarki Komunalnej, przed
wejsciem do pokoju nr 16.

Formularz konsultacyjny nie zawierat pytaid a jedynie umozliwiat swobodng wypowiedZ na temat
proponowanych zmian.

Jednostka organizacyjng Urzedu Miasta Szczecin odpowiedzialng za przeprowadzenie konsultacji
byt Wydziat Gospodarki Komunalnej, ktéry wspétpracowat bezposrednio ze Spdtkg Nieruchomosci
i Optaty Lokalne Sp. z o.0. — operatorem Strefy Ptatnego Parkowania i Ptatnych Parkingéw
Niestrzezonych.

Wszelkie dokumenty dotyczgce konsultacji zostaty umieszczone na stronie internetowej BIP Urzedu
Miasta Szczecin, w sekcji: konsultacje spoteczne.

Link do konsultacji: https://konsultuj.szczecin.pl/chapter 116333.asp

Rada Miasta Szczecina tworzac, a nastepnie nowelizujgc przepisy dotyczace funkcjonowania Strefy
Pfatnego Parkowania  wykorzystuje narzedzia prawne, ktére ustawodawca stworzyt
w celu zwiekszenia rotacji pojazdéw, a tym samym poprawienia dostepnosci miejsc postojowych
i zaspokojenia elementarnych potrzeb komunikacyjnych mieszkancow.


https://konsultuj.szczecin.pl/chapter_116333.asp
https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/konsultacje-w-sprawie-zmian-w-szczecinskim-systemie-parkowania
https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/konsultacje-w-sprawie-zmian-w-szczecinskim-systemie-parkowania
https://konsultuj.szczecin.pl/files/8544F1568A9E41709774C63110C32F16/Prezentacja_Utworzenie%20%C5%9Ar%C3%B3dmiejskiej%20Strefy%20P%C5%82atnego%20Parkowania%20oraz%20inne%20propozycje%20zmian%20systemu%20parkowania%20w%20Szczecinie.pdf
mailto:konsultacje@spp.szczecin.pl
https://bip.um.szczecin.pl/chapter_11034.asp
https://konsultuj.szczecin.pl/chapter_116333.asp
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Miasto jest zywym dynamicznie zmieniajgcym sie organizmem. Ciggtej zmianie ulegajg warunki
makroekonomiczne, co bezposrednio przektada sie na korzystanie ze strefy ptatnego parkowania
przez kierowcow i ma wptyw na:

a) rotacje pojazdéw na tym obszarze,
b) wskaznik zajetosci miejsc postojowych.
Z tych powoddéw uchwaty ,parkingowe” wymagaja co kilka lat aktualizacji.

Dodatkowo proponowane zmiany wynikajg z doswiadczenia funkcjonowania strefy ptatnego
parkowania i ptatnych parkingdw niestrzezonych na obszarze Miasta. Uwzgledniajg pojawiajace sie ze
strony kierowcéw, mieszkancéw sugestie dotyczagce zmian i korekt w systemie parkowania,
a takze z codziennego doswiadczenia operatora tych systemdéw parkowania.

2. ZALOZENIA PROPONOWANYCH ZMIAN W SYSTEMIE PARKOWANIA
Proponowane zmiany oparte sg na trzech strefach komunikacyjnych (konsekwentnie od 2020r.):

e Strefa Strategicznej Interwencji (z utatwieniami dla ruchu pieszego, komunikacji publicznej,
zmierzajgca do stopniowego ograniczania ruchu samochodowego na Starym MiesScie
i tasztowni),

o Strefa SKM (z przywilejami dla komunikacji publicznej i pojazdéw elektrycznych),

e Strefa Zewnetrzna (obszar poza Srédmiesciem oddzielony linig SKM - bez ograniczen w ruchu
z uwzglednieniem parkingédw buforowych na granicy strefy.

Podziat na trzy strefy komunikacyjne
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System komunikacyjny Szczecina oparty jest o dwie osie, tj. przebieg Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej (SKM) oraz linie tramwajowg tgczaca lewy i prawy brzeg.

Celem zmian w systemie parkowania jest: przede wszystkim wzrost rotacji pojazdéw w centrum
Miasta, przez to zwiekszenie dostepnosci miejsc postojowych, a takze dostosowanie rozwigzan
do potrzeb mieszkaricéw i doprowadzenie do zrédwnowazonej mobilnosci.

Uzasadnieniem koniecznosci zmian jest przede wszystkim nieustajgcy wzrost liczby pojazdow
zarejestrowanych w Szczecinie (w roku 2012 byto to 238 tys. a w listopadzie 2023 juz 336 tys.
pojazddw), ograniczanie ruchu pojazdéw w centrum Miasta, zwiekszanie udziatu roli komunikacji
miejskiej i alternatywnej, opracowania podmiotéw zewnetrznych na temat ilosci pojazdéw
korzystajacych ze strefy ptatnego parkowania, jak i szeroko rozumianej polityki parkingowej (Polityka
parkingowa Szczecina maj 2023, czy np. Analiza funkcjonowania strefy ptatnego parkowania luty
2023).

Uwzgledniajgc  zatozenia zréwnowazonej mobilnosci oraz specyfike poszczegélnych stref
przygotowano propozycje zmian w systemie parkowania w miescie z uwzglednieniem nastepujacych
elementow:

1) Strefa Ptatnego Parkowania (SPP)

2) Strefa Srédmiejska Ptatnego Parkowania (SSPP)

3) Pfatne Parkingi Niestrzezone (PPN)

2.1 STREFA PLATNEGO PARKOWANIA (SPP)
Propozycje zmian w strefie ptatnego parkowania mozna podzielié¢ na trzy obszary:

1) Zmiana optat

Strefa Ptatnego Parkowania jest narzedziem do regulowania dostepnosci miejsc postojowych
w duzych miastach — znajduje to potwierdzenie w prowadzonych na ten temat licznych badaniach.

Proponowane zmiany optat majg swoje podstawy w Ustawie o drogach publicznych, gdzie wysokosé
optaty za pierwszg godzine postoju pojazdu w SPP nie moze przekraczaé¢ 0,15 proc. minimalnego
wynagrodzenia.

Ustawodawca celowo nie wyznaczyt sztywnych widetek (tak byto przez wiele lat), tylko powigzat
wysokos¢ optat za postdj z ptacg minimalng, tak aby samorzady mogly bez koniecznosci zmian
ustawowych uaktualnia¢ cennik optat w $lad za inflacjg czy wzrostem ilosci pojazdéw na danym
obszarze.

Obowigzujgca obecnie stawka 3,6 zt za pierwszg godzine w podstrefie czerwonej zostata uchwalona
w roku 2020, kiedy ptaca minimalna wynosita 2600 zt brutto. Maksymalna dopuszczalna woéwczas
stawka to 3,9 zt. Ptaca minimalna od stycznia 2025 wzrosnie do 4666 zt. Pozwala to na podniesienie
stawki za pierwszg godzine do poziomu prawie 7 zt. Proponowana nowa stawka 4,4 zt jest znacznie
ponizej maksymalnego putapu.
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Propozycje zmian optfat jednoramowych i abonamentowych:

Podstrefa A za pierwsza godz. 3,60 zt 4,40 zt
Podstrefa B za pierwszg godz. 2,80 zt 3,60 zt
Abonament miesieczny Podstrefa A 240 zt 300 zt
Abonament miesieczny Podstrefa B 150 zt 200 zt
Optata abonamentowa na okreslong 30 zt 40 zt

ilos$¢ dni Podstrefa A

Opfata abonamentowa na okreslong 20 zt 30 zt
ilos¢ dni Podstrefa B

Propozycje zmian opfat zryczattowanych:

Optata zryczattowana 12 miesieczna dla osoby 10 zt Bez zmian
niepetnosprawne;j

Optata zryczattowana 12 miesieczna dla opiekuna osoby 10 zt Bez zmian
niepetnosprawne;j

Opftata zryczattowana 6 miesieczna dla mieszkanca strefy 180 zt 250 zt
Optata zryczattowana 12 miesieczna dla mieszkarnca strefy 360 zt 500 zt
Opftata zryczattowana dla rodzicéw, opiekundéw dzieci 10 zt Bez zmian

uczeszczajacych do placéwek szkolnych, wychowawczych,
opiekuniczych oraz ztobkéw

Optata zryczattowana dla wiasciciela pojazdu o napedzie 50 zt / m-c Likwidacja optaty
hybrydowym



Propozycje zmian optaty dodatkowej:

Opfata
dodatkowa za
nieoptacony
postoj

1) 200 z;

2) 100 zt, jezeli optata
dodatkowa zostanie
whiesiona w ciggu 7 dni
kalendarzowych

od dnia wystawienia
zawiadomienia o
nieoptaconym postoju lub
otrzymania za

posrednictwem operatora
pocztowego wystawionego
zawiadomienia o
nieoptaconym postoju

2) Korekta granic strefy ptatnego parkowania
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1) 400 zf;

2) 200 zt, jezeli optata dodatkowa
zostanie wniesiona w ciggu 7 dni
kalendarzowych

od dnia wystawienia
zawiadomienia o nieoptaconym
postoju lub otrzymania za

posrednictwem operatora
pocztowego wystawionego
zawiadomienia o nieoptaconym
postoju

Zmiana granic strefy ptatnego parkowania ma charakter kosmetyczny. W rejonie Teatru Polskiego
proponowane jest uzupetnienie SPP o ulice Montwitta — domkniecie obszaru SPP.

Druga korekta dotyczy obleganej przez pojazdy Bramy Gtéwnej Cmentarza Centralnego (podstrefa
26tta objetaby dodatkowy odcinek ulicy Ku Storicu miedzy Rondem Pileckiego a Bramg Gtéwng

Cmentarza Centralnego).

Trzecia zmiana przesuwa granice SPP na tasztownie. tasztownia z zaniedbane] dzielnicy portowej
przeobraza sie w atrakcyjng cze$¢ centrum miasta, a wraz tym zwieksza sie tu ruch pojazdéw. Stad
propozycja, aby podstrefg z6ttg objac ulice Wtadystawa IV oraz Zbozowa.

Dodatkowo proponowane jest zmniejszenie udziatu podstrefy z2éttej w rejonach, gdzie rotacja aut jest

niewystarczajaca.
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Obszar strefy ptatnego parkowania oraz podziat na podstrefy A i B— obecny
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3) Zmiany i doprecyzowania Regulaminu Strefy Ptatnego Parkowania

W trakcie prac nad propozycjami zmian w Regulaminie strefy ptatnego parkowania uwzglednione
zostaly poniisze propozycje, ktdre sg rezultatem sygnatdéw, reklamacji i présb kierowcow czy
mieszkancow Szczecina, jak i wynikajg z doswiadczenia Operatora SPP w zakresie funkcjonowania SPP
w Szczecinie:

a) Uprawnienie dla mieszkanca obszaru SPP —uelastycznienie mozliwosci parkowania

Obecnie osoby zamieszkujace obszar SPP posiadajgce  Umozliwienie postoju pojazdu na:

optate zryczattowang majg uprawnienia
1) ulicy zamieszkania,

,do postoju na ulicy, przy ktérej zamieszkuje osoba

uprawniona. Istnieje mozliwos¢ wniesienia optaty 2) ulicy przyleglej najblizszej adresowi

zamieszkania osoby uprawnionej lub w

zryczaftowanej za postoj na ulicy przylegtej najblizszej
bezposrednim sgsiedztwie adresu

adresowi zamieszkania osoby uprawnionej. Opftata _ '
wazna jest tylko dla postoju na ulicy, za ktorqg optata zamieszkania.

zostata wniesiona”.

b) Inne zmiany w regulaminie SPP

Abonament zastepczy (wprowadzenie) Brak obecnie takiego rozwigzania.

Rozwigzanie umozliwia wykorzystania zakupionego
abonamentu na pojazd inny niz ten na ktéry zostat
wykupiony — np. w wyniku naprawy pojazdu w

warsztacie.
Definicja urzadzenia kasujgcego Doprecyzowanie w zakresie tgcznej kwoty jaka
(doprecyzowanie) moze przyjac¢ urzagdzenie kasujace.
Definicja opiekuna osoby Doprecyzowanie definicji
niepetnosprawne]j (doprecyzowanie)
Zakres dysponowania pojazdem Umowy uzyczenia potwierdzone przez Notariusza.

(doprecyzowanie)
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c¢) Wprowadzenie rozwigzania dotyczgcego miejsc przeznaczonych dla pojazdéw zaopatrzenia
(na obszarze SPP)

Brak regulacji w tym zakresie. Bilet darmowy dla aut zaopatrzenia

Egzekwowanie rotacji pojazdéw zaopatrzenia, pobierany z parkomatu na okres np. 15
jak i uzasadnienia postoju pojazdéw jedynie przez minut, podlegajacy weryfikacji przez
Policje i Straz Miejska kontroleréw SPP lub pojazdy
do E-Kontroli.
W przypadku braku biletu lub zakonczenia
czasu obowigzywania biletu wystawiane
bytoby zawiadomienie o nieoptaconym
postoju.

2.2 STREFA SRODMIEJSKA PLATNEGO PARKOWANIA (SSPP)

Nowosciag w proponowanych zmianach systemu parkowania w Szczecinie jest utworzenie, na
podstawie ustawy o drogach publicznych, Strefy Srédmiejskiej Pfatnego Parkowania.

Jedng z gtédwnych przestanek do wprowadzenia mozliwosci tworzenia przez samorzady
od 2019 r. strefy srodmiejskiej jest niewatpliwie ograniczenie ruchu pojazdéw w centrach miast
i dzielnicach najwiekszych miast (dotyczy to tylko i wytgcznie miast powyzej 100 tys. mieszkancow),
co ma przetozyc¢ sie na ograniczenie emisji szkodliwych substancji. Wprowadzone zmiany w ustawie z
21 marca 1985 r. o drogach publicznych polegajg na umozliwieniu samorzgdowi utworzenia strefy
Sréddmiejskiej wraz z podniesieniem limitu optat za parkowanie.

Ustanowienie $rddmiejskiej strefy ptatnego parkowania mozliwe jest w przypadku, gdy obowigzujaca
strefa ptatnego parkowania nie byta wystarczajaca dla realizacji polityki transportowej lub dotyczacej
ochrony $rodowiska. Srodmiejska Strefa Ptatnego Parkowania w odréznieniu od strefy ptatnego
parkowania moze funkcjonowac réowniez w dni wolne od pracy. Doswiadczenia z obszarem ujetym w
Strefie Zamieszkania Stare Miasto jasno wskazuja, ze jest to naturalny obszar dla Strefy Srédmiejskiej.
Wskazuje na to takze Rada Osiedla Stare Miasto, opinie mieszkancéw, niektdrych Radnych, czy tez
badania zajetosci ulic Starego Miasta (np. opracowanie Polityka parkingowa Szczecina maj 2023).
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Propozycja zakresu Strefy Srédmiejskiej Ptatnego Parkowania (ulice zaznaczone kolorem niebieskim):

cxpleceo e~ - Ec;lidam@

Polskiego L

Nalezy zauwazyé, ze Stare Miasto ze wzgledu na swoje walory architektoniczne, ciasny uktad ulic
wymaga szczegdlnej ochrony przed nadmiarem samochodéw. O ustalenie Strefy Srédmiejskiej
Pfatnego Parkowania na Starym Miescie od dawna zabiega Rada Osiedla Stare Miasto argumentujgc
to tym, ze ze wzgledu na atrakcyjnos¢ turystyczng (i gastronomiczng) problemy z parkowaniem sg
tam nie tylko w dni robocze, ale takze przede wszystkim w weekendy i popotudniami.

Stawka za pierwszg godzine parkowania 8 zt

Dni i godziny funkcjonowania Caty tydzien 8-22
Optata zryczattowana 6 miesieczna dla mieszkanca strefy 250 zt

Optata zryczattowana 12 miesieczna dla mieszkarnca strefy 500 zt

Mieszkaniec strefy srddmiejskiej moze parkowac na catym obszarze strefy srodmiejskiej

Optata dodatkowa (taka sama jak w SPP) 1) 400 zt;
2) 200 zt, jezeli optata dodatkowa
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zostanie wniesiona w ciggu 7 dni
kalendarzowych od dnia
wystawienia zawiadomienia o
nieoptaconym postoju lub
otrzymania za posrednictwem
operatora pocztowego
wystawionego zawiadomienia o
nieoptaconym postoju

Abonamenty miesieczne — ogdlne Brak

2.3 PLATNE PARKINGI NIESTRZEZONE (PPN)
Proponowane zmiany dotyczg takze ptatnych parkingdw niestrzezonych.

Wykaz obecnie funkcjonujacych parkingéw:

 NazwaPPN  stawkazagodzing Dniigodziny funkcjonowania
_ 6 zt / godz. Caty tydzien 8-22
_ 10 2t / godz. Caly tydzier 8-22
_ 4 7t / godz. Dni robocze 8-17
_ 4 7t / godz. Dni robocze 8-17
_ 2zt / godz. Dni robocze 8-17
_ 2zt / godz. Dni robocze 8-17

Proponowane zmiany:

8 zt / godz. Caty tydzien 8-22
4 zt / godz. Dni robocze 8-17
2,80 zt / godz. Dni robocze 8-17
2,80 zt / godz. Dni robocze 8-17

Uzasadnienia zmian:

* - dodanie parkingu zlokalizowanego na Jasnych Bfoniach — utworzenie parkingu ptatnego celem
zwiekszenia rotacji pojazdow.

** _ miejsca planowane do witgczenia do Strefy Ptatnego Parkowania (weryfikacja pasa drogowego).
*** _ likwidacja PPN Plac Orta Biatego z uwagi na przebudowe placu i likwidacje miejsc postojowych
po przeprowadzonej inwestycji.

**%* _ likwidacja PPN Szymanowskiego spowodowany btedami kierowcow w identyfikacji miejsc PPN
czy SPP (bezposrednie sgsiedztwo SPP).
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3. KONSULTACIE - PRZEBIEG, OPINIE MIESZKANCOW

W okresie trwania konsultacji wptyneto facznie 553 formularzy konsultacyjnych, z tego:
- 494 drogg elektroniczng na adres konsultacje@spp.szczecin.pl,

- 59 formularzy papierowych, wrzuconych do specjalnie do tego celu przygotowanej urny.

Charakterystyka formularzy konsultacyjnych:

1) ok. 80% wszystkich formularzy zostato zakwalifikowanych jako merytoryczne (zawieraty tres¢
— opinie odnoszacg sie do prezentowanych zmian).

2) ok. 20 % wszystkich formularzy zakwalifikowano jako niemerytoryczne, tj. takie, ktore
zawieraty jedynie sformutowanie np. ,nie zgadzam sie”

3) wptynety 4 formularze zawierajace jedynie konkretne pytanie. Na 2 takie wiadomosci
udzielono odpowiedzi. Na pozostate 2 pytania z uwagi na brak wypracowanych rozwigzan nie
byto mozliwosci udzielenia odpowiedzi.

4) wptynat 1 formularz konsultacyjny w wersji papierowej, na ktérym umieszczone zostaty dwa
nazwiska z adresem, bez jakiekolwiek dodatkowego zapisu, odniesienia sie czy wyrazenia
zdania.

5) Po czasie przeznaczonym na konsultacie wptyneto dodatkowych 9 formularzy
konsultacyjnych, ktore nie zostaty ujete w niniejszym dokumencie.

6) Wszystkie formularze (merytoryczne i niemerytoryczne) zostaty zakwalifikowane do 3
kategorii:

a) Popieram proponowane zmiany — 5,3% formularzy

b) Neutralny (zawierajacy swoje spostrzezenia, bez odnoszenia sie do proponowanych
zmian) — 15,8% formularzy

c) Nie popieram zmian—78,9 %

7) Kilka formularzy zostato wystanych przez tych samych nadawcéw, w jednym przypadku
nadawca zwrdcit sie z prosbg o wycofanie przestanej opinii i zastgpienie jej formularzem
pozniejszym. Ponadto pojawity sie 3 formularze o jednakowej tresci od tego samego
nadawcy dotyczgce spraw biezgcych, tj. pomoc w uzyskaniu uprawnien w zwigzku
z uzyskaniem zaswiadczenia z Urzedu Skarbowego o miejscu zamieszkania.

W trakcie trwania konsultacji spotecznych miat miejsce incydent szerzenia sie nieprawdziwych
informacji o planowanych zmianach w postaci anonimowych ulotek. Na klatkach schodowych
w srddmiesciu Szczecina pojawity sie ulotki wzywajgce do protestu przeciwko planowanym zmianom
w systemie parkowania oraz zawierajgce zmanipulowane i zafatszowane informacje. Mozna je byto
znalezé m.in. na ulicach Chodkiewicza, Sciegiennego, Zétkiewskiego, Bema. Ulotka miata tytut:
»Zmiany w SPP, Ogtoszenie konsultacji spotecznych”.. Tre$¢ zawierata informacje o konsultacjach
spotecznych w sprawie proponowanych zmian, tabelke z dwoma kolumnami ,Chca zrobi¢”, ,Jest”
oraz mapke SPP, ktéra sugeruje, ze stwierdzenia zawarte w ,Chcg zrobi¢” i ,Jest” dotyczg SPP.
Prawdziwg informacjg byta informacja w zakresie prowadzenia konsultacji spotecznych natomiast
pozostate dane stanowity ewidentng manipulacje.. Operator SPP odnidst sie do tego przesytajac
informacje do mediéw, a takze umiescit komentarz na stronie internetowej SPP
https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/anonimowe-klamliwe-ulotki-na-temat-zmian-w-systemie-

parkowania
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Te same ulotki pojawiaty sie takze na portalach internetowych, np. na facebooku, umieszczane przez
anonimowe osoby. Niektdre formularze konsultacyjne zawieraty jako zatacznik skan tej ulotki.

W trakcie oceny formularzy konsultacyjnych zakwalifikowano ponad 15% z nich jako opinia wyrazona
na podstawie zmanipulowanych ulotek. Wynika to z tresci opinii np. nie zgadzam sie na zmiany w SPP
by ptatne parkowanie byto do godz. 22 itd. Zatozenia tego typu nie byly elementem prezentacji
i wskazujg na ewidentng manipulacje informacjami przedstawionymi przez Spétke Nieruchomosci
i Optaty Lokalne Sp. z 0.0. oraz Wydziat Gospodarki Komunalnej.

Wybrane opinie, komentarze, uwagi (pisownia oryginalna):

1) Chciatbym podzielic¢ sie moimi spostrzezeniami na temat proponowanych zmian w SPP.

- wzrost cen za parkowanie (stawka godzinowa) jest jak najbardziej do zaakceptowania;

- poszerzenie strefy o kolejne ulice uwazam za zasadne;

- podniesienie optaty abonamentowej dla mieszkarica SPP uwazam za zbyt wysokie. Nie wptynie to
na rotacje aut a jedynie na drenaz kieszeni mieszkaricow SPP. Kosmetyczna zmiana o ok 10% jest

jak najbardziej do zaakceptowania (ze 180zt na 200zt oraz 360zt na400zt).

- zniesienie opfaty dla posiadaczy aut hybrydowych uwazam za totalne pozbawienie miasta
wplywdw do budzetu z tytutu SPP. Z racji, ze pojazdy hybrydowe to jeden z najczesciej kupowanych
aut w Polsce.

2) prosze o umozliwienie zakupu abonamentu SPP réwniez mieszkaricom obszaru metropolitalnego.

3) mieszkam na ul. Grodzkiej i uwazam, ze my mieszkaricy czekaliSmy na wprowadzenie rozwigzan
STREFY SRODMIEJSKIEJ . Auta sq tu pozostawiane na weekend bo nie ma opfat .

4) Prosze wiqczy¢ do strefy ptatnego parkowania ulice BORYSZA w Szczecinie (ulica tgczgca Matejki z
Wyzwolenia). Parkuje tu mndstwo aut mimo zakazow postoju!

5) Nazywam sie XXXXXXX XXXXXXXX, mieszkam w Szczecinie od urodzenia. Nie zgadzam sie na
proponowane zmiany w SPP.

6) Czy nastqpita jakas zmiana w zwiqzku z parkowaniem samochodem elektrycznym - czy w dalszym
ciggu samochody elektryczne nie bedq podlegaty optacie za parkowanie? Z gory dziekuje za
odpowied?.

7) W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczqcymi Strefy Ptatnego Parkowania, chciatem
wyrazi¢ swoj gtos. Po pierwsze z satysfakcjq przyjgtem informacje o planowanych zmianach
zwigzanych z miejscami dla dostawcdéw. Obecna sytuacja powoduje wiele nieprawidtowych
zachowan. Przyktadem moze byc¢ zastawianie miejsc dla dostawcow przez pojazdy nieuprawnione,
spychajgce dostawcow do zatrzymywania sie w miejscach do tego nie przeznaczonych. Szczegdlnie
czesto jestem swiadkiem opisanej sytuacji na miejscu dla dostawcdéw przy al. Jana Pawta Il na
wysokosci numerdw 44 | 45. Darmowe parkowanie w tym miejscu ograniczone do 15 minut po
pobraniu darmowego biletu to krok w dobrq strone.

Jednoczesnie wiekszosc pozostatych proponowanych zmian pozostawia wiele do zyczenia.

W szczegolnosci jedynie symboliczny wzrost ceny abonamentu ogdlnostrefowego nie wydaje sie
sprzyjac¢ wiekszej rotacji pojazdoéw na miejscach postojowych lub ograniczeniu ruchu w ramach
Strefy Ptatnego Parkowania.



8)

9)
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Niska cena abonamentu nie wydaje sie sprzyja¢ promocji wyboru alternatywnych dla samochodu
Srodkdw transportu. Ponadto promuje ona korzystanie z samochodu na krotkich trasach pomiedzy
lokalizacjami w ramach strefy - osoba dysponujgca abonamentem moze bez ponoszenia
dodatkowych kosztéw parkowaé samochdd pod urzedem, by nastepnie tym samochodem
przejechac o 1km w okolice sklepu. Tego typu przejazdom nalezy przeciwdziatac.

Jednym z mozliwych do wykorzystania pomystow jest podziat strefy na wiele podstref o bardzo
ograniczonym zasiegu. Analogicznie dziata strefa np. w Krakowie. Abonament, podobnie jak i bilety
jednorazowe wykupowane sq na konkretng podstrefe. W razie zmiany miejsca parkowania -
przejazdu do innej podstrefy - posiadacz abonamentu musi kupi¢ bilet jednorazowy (lub
dysponowac abonamentem na kolejng podstrefe). Taki system mimo pozornej komplikacji posiada
szereq zalet:

ograniczenie krotkich przejazddw, w ich miejsce promocja korzystania z komunikacji zbiorowej (i w
zwigzku z tym wieksze wptywy z zakupu biletdw), mozliwos¢ sprzedazy abonamentow dla
mieszkancow na caty obszar danej podstrefy (a nie jak obecnie - tylko na jedng ulice),

dodatkowe zyski od 0séb chetnych do wykupienia abonamentu na wiele podstref,

liczne podstrefy ufatwiq przyzwyczajenie kierowcow do rozwaznego parkowania, w tym pobrania
odpowiednich biletow w przypadku zatrzymania rédwniez na innych parkingach, np. PPN, ktdre
mogtyby byc¢ oznaczane analogicznie do "podstref"; podobne oznakowania mozna wprowadzi¢ na
omawianych wyzej miejsc dla dostawcow.

Dodatkowo, dobrym pomystem wydaje sie rozszerzenie uprawnieri pracownikow SPP przez
wtgczenie wszystkich lub niektorych z nich do Strazy Miejskiej. Wzglednie nalezy rozwazy¢ duzo
blizszq wspdtprace tych jednostek miasta. Umozliwitoby to skuteczniejszg walke z nielegalnym
parkowaniem, ktore niekarane czesto prowadzi do zagrozen na drodze (np. w okolicach przejs¢ dla
pieszych), ale tez strat finansowych w kasie miasta. Osobiscie zyczytbym sobie i Miastu rowniez
podniesienia taryfikatora mandatow za nieprawidfowe parkowanie, podstawowy mandat w
wysokosci 100pin bedzie obecnie nizszy niz optata dodatkowa za brak optacenia postoju w SPP.

Korzystamy z SPP od godziny 7-17, w pozostatych godzinach, szczegdlnie po 17.00 nie ma miejsca
do parkowania, poniewaz po 17.00 inni, ktorzy nie ptacq (w ciggu dnia parkujg gdzie indziej bez
strefy), a potem wracajg po 17. w miejsce zamieszkania. Czy to jest logiczne? Czyli my mieszkaricy
czasami nie mamy, gdzie zaparkowac. Pomyst z wyborem 2 ulic do parkowania nie zmieni nic,
poniewaz po 17 .00 staramy sie nie wyjezdzac, bo na naszej i przylegtej ulicy jest taka sama
sytuacja. Tak jakby jestesmy zmuszeni do zatatwiania swoich spraw miedzy 7-17. Nie ma mowy,
aby pojechac po 17.00 do lekarza, teatru czy kina, gdziekolwiek. | w zwigzku z tym pytanie: czy
mozemy np. wydzielic miejsca do parkowania dla jednej kamienicy?

Dzien dobry, czy propozycja zmiany dotyczqca Optata zryczaftowana dla wtasciciela pojazdu o
napedzie hybrydowym z 50 zt/m-c na likwidacja optaty oznacza ze hybrydy bedq parkowaty za
darmo w catej SPP?

10) Jako mieszkaniec Szczecina, proponuje wprowadzenie kilku innowacyjnych rozwigzan

inspirowanych ideq "smart city", ktore usprawnityby system parkowania, szczegolnie w kontekscie
nowo tworzonej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (SSPP). Kluczowe zmiany, ktére mogtyby
uczyni¢ system bardziej przyjaznym dla mieszkancow, to: 1. Dynamiczny system opfat za
parkowanie Wprowadzenie dynamicznego systemu opfat uzaleznionego od pory dnia,
zapotrzebowania i obcigzenia parkingowego. Na przyktfad: Nizsze optaty w godzinach od 15:00 do
17:00 gdy obcigzenie jest mniejsze. Wyzsze optaty w godzinach szczytu, ale z preferencyjnymi
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stawkami dla mieszkancdw. 2. Rezerwacje miejsc parkingowych przez aplikacje - Projekt
dtugoterminowy Stworzenie aplikacji mobilnej lub rozszerzenie istniejgcej aplikacji miejskiej, ktora
umozliwiataby rezerwacje miejsc parkingowych w okreslonych godzinach. Dzieki temu mieszkaricy
mogliby planowac swoje wyjazdy z wiekszq pewnoscig, unikajgc szukania miejsca na ostatnig
chwile. Aplikacja mogtaby takze wskazywac dostepne miejsca w okolicy w czasie rzeczywistym.3.
Systemy parkowania dla mieszkaricow Stworzenie preferencyjnych miejsc parkingowych
przeznaczonych wytqcznie dla mieszkaricow danej strefy. Mieszkaricy, ktorzy posiadaj abonament
lub karte parkingowg, mieliby dostep do tych miejsc za znacznie nizszq optatq lub bez optat w
okreslonych godzinach.

4. Rozszerzenie uprawniern do wykupu abonamentu rocznego w strefie SSPP dla podatnikow
Proponuje, aby system parkingowy Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (SSPP) umozliwiat
zakup abonamentdw rocznych nie tylko osobom z meldunkiem w danej strefie, ale rowniez tym,
ktdrzy: ptacq podatki w Szczecinie (zarowno jako przedsiebiorcy, jak i mieszkaricy), oraz wynajmujq
mieszkania w strefie.

W takim przypadku zamiast obowigzkowego meldunku, dowodem zamieszkania mogtaby byc

umowa najmu. Osoba wynajmujgca mieszkanie, choc niezameldowana, mogtaby przedtozyc
wniosek o roczny abonament parkingowy, zatqczajgc do niego umowe z wtascicielem mieszkania
oraz zaswiadczenie o ptaceniu podatkdw w Szczecinie.....

11) Dzien Dobry jestem mieszkaricem SPP. Chce sie podzielic moimi wnioskami ptatne parkowanie od
godz 8 do 22 jestem na tak bo wyglgda to tak ja bedgc mieszkaricem strefy i wykupujgc
abonament roczny nie zawsze mam gdzie zaparkowac po godz. 17 a jest to spowodowane przez
ludzi wynajmujgcych mieszkania ale nie chcgcych wykupi¢ abonament lub nie moggcych go
zakupic. Wiec wpadli na pomyst ze bedq parkowac od 17 do 8 za darmo. poszedtbym dalej i zrobit
parkowanie catodobowe. Jezeli chodzi o podwyzki to przypomne ze abonament dla mieszkancow
zostat trzy lata temu podwyzszony 96 na 360zt tj ok 300% wiec duzo, obecne 360 jest juz sporo jak
na cos z czego nie zawsze moge skorzysta¢ mimo optacanego abonamentu.

12) Dzien dobry. Mieszkam przy ulicy Swietego Wojciecha XX, mimo ze posiadam w rodzinie tylko jeden
samochdd, codziennie doswiadczam trudnosci zwigzanych z organizacjq parkowania oraz
przestrzeniq publiczng w naszym miescie. Pozwole sobie wyrazi¢ swoje stanowisko na tle
osobistych doswiadczen. Staram sie maksymalnie ograniczac korzystanie z samochodu, wybierajgc
piesze wedrowki wszedzie tam, gdzie to mozliwe — czy to do teatru, do pracy w operze, czy na
zakupy na Manhattanie. Z samochodu korzystam gfdwnie na dtuzszych trasach, takich jak podrdze
do Gdariska czy Warszawy, bgdZ w sytuacjach, ktdre tego wymagajq —wizyty u lekarza z dzieckiem,
weterynarza z psami czy weekendowe wypady poza miasto, gdy mocno pada, lub musze zrobic
bardzo duze zakupy. Chce podkreslic, ze nie naleze do 0sob, ktdre potrzebujq mie¢ samochdd ,,pod
samymi drzwiami”. Swiadomie wybieram alternatywne formy transportu, dbajgc tym samym o
przestrzen miejskq i srodowisko. Pomimo duzej checi na kolejny samochod w rodzinie, wciqz sobie z
matzonkq zakup jego odmawiam, by bez sensu nie zajmowac kolejnego miejsca przed kamienicg.
Niemniej jednak, obserwujgc codziennos¢ w centrum miasta, nie moge oprzec¢ sie wrazeniu, ze
sytuacja wymaga zmian. Przyktad miast takich jak Gdarisk, gdzie obowigzuje strefa ptfatnego
parkowania w godzinach od 7:00 do 20:00, jest dowodem na to, ze ustanowienie takich godzin, jak
i wyzsze ceny, udowodnito, iz w centrum jest tatwiej zaparkowac, a Miasto zarabia tyle samo, a
moze nawet jeszcze wiecej. Wnosze o podobne rozwigzania w naszym miescie, uwazajqc, ze strefa
parkowania powinna obejmowac dtuzsze godziny funkcjonowania, co wptynie korzystnie na rotacje
miejsc parkingowych.

Zwracam rowniez uwage na problem nieodpowiedzialnego parkowania. Niektdre osoby zajmujg
dwa miejsca parkingowe, bo nie potrafig zaparkowa¢ w wyznaczonych liniach, inni parkujg na
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chodnikach, utrudniajgc poruszanie sie pieszym. Takie praktyki powinny by¢ surowiej karane
mandatami. Kolejnym problemem sq duze pojazdy, jak busy, ktore zajmujq miejsce dla kilku
samochoddw osobowych. Nalezafoby zastanowi¢ sie nad regulacjg dotyczgcq ilosci takich
pojazddw w centrum oraz wyznaczeniem dla nich dedykowanych miejsc parkingowych.

M0dj gtdwny apel dotyczy jednak stworzenia systemu parkowania dedykowanego mieszkaricom.
Obecnie, powracajgc z zakupdw czy wyjazddw poza miasto, napotykam ogromne trudnosci z
zaparkowaniem w okolicy swojego miejsca zamieszkania. W weekendy parkingi w centrum sq
zapetnione przez klientow Kaskady, lub 0séb przyjezdzajqgcych do kosciota, podczas gdy parking w
Kaskadzie stoi pusty. Przyjezdni unikaj optacenia za miejsca parkingowe w galerii handlowej,
korzystajqc z bezptatnej strefy na ulicach — co skutecznie blokuje miejsca dla oséb mieszkajgcych w
okolicy. Absurdalnie, nawet osoby z drogimi samochodami, jak w przypadku pewnego wtasciciela
XXXXXXXXXXXX, wolg parkowac na ulicy, tfumaczgc sie wysokimi kosztami leasingu, zamiast
opfacic¢ parking w galerii. Takie zachowania sg niestety nagminne.

Warto rowniez zauwazyc, ze w godzinach dziennych parkingi sq pefne, natomiast w poZnych
wieczornych stajq sie niemal puste. To potwierdza, Ze system parkowania nie jest zoptymalizowany
dla mieszkaricow i potrzebuje pilnych zmian. Miejsca dla mieszkarnicdw powinny byc¢ wyraZznie
wyszczegolnione i objete preferencyjnymi warunkami. Obecne abonamenty sq zdecydowanie zbyt
tanie, a strefa parkowania powinna obowigzywac przez cafy tydzien, od 7:00 do 22:00.
Dodatkowo, duza liczba miejsc parkingowych jest zajmowana przez lekarzy pracujgcych w
pobliskim Medicusie, co dodatkowo utrudnia sytuacje mieszkaricom. Medicus mogt od miasta dla
pracownikow i klientéw wykupic¢ podziemny parking mieszczqcy sie przy ulicy Sw Wojciecha. Z tego
co styszatem, nawet nie przystqgpit do przetargu. Abonamenty na Strefe A i B te miesieczne,
powinny zostac znacznie podniesione

W zwiqzku z tym uwazam, ze wtasciciele lokali uzytkowych podczas zakupu abonamentu strefy

mieszkarica jak w Gdarisku powinni ponosi¢ wyzsze optaty za korzystanie z przestrzeni parkingowej
w strefie ......

13) Dzien dobry, W zwiqzku z otwartymi konsultacjami spotecznymi chciatabym podzieli¢ sie swojg
opinig na temat proponowanych zmian w SPP. Jestem mieszkankg Al. Wyzwolenia regularnie
korzystajgcq z samochodu. Zgadzam sie z ogdlnymi zatozeniami projektu (ograniczeniem ilosci
ruchu samochodowego w centrum, modernizacjq sieci potgczen komunikacji miejskiej), widze tez
kilka obiecujqgcych zatozeri:

- zniesienie ograniczenia co do parkowania na konkretnej ulicy dla mieszkancow strefy (moim
zdaniem powinno ono byc catkowicie zniesione, a nie tylko rozszerzone do ulicy przylegajgcej, tak
jak jest to zaproponowane dla mieszkaricow strefy sSrodmiejskiej)

- wprowadzenie abonamentu zastepczego

- wprowadzenie darmowego biletu dla dostawcow

Jednak niektdre z proponowanych zmian budzq moje wgtpliwosci:

- rozszerzenie godzin funkcjonowania strefy do 8-22 pn-nd - uwazam, Ze nie ograniczy to naptywu
samochoddw do centrum, a jedynie powiekszy problem korzystania przez osoby spoza centrum z
miejsc nieobjetych strefg (wewnqtrz osiedli, na skwerach itp.) Moim zdaniem konieczne jest lepsze
rozplanowanie miejsc parkingowych na strefie (wiele z nich nie ma wyznaczonych konkretnych
miejsc przy pomocy linii) oraz utatwienie zarzqdom osiedli zamykanie wewnetrznych parkingdw dla
ruchu zewnetrznego.

- wzrost cen za optaty zryczattowane dla osob niepetnosprawnych - nie powinna pojawic sie w
ogdle optata za korzystanie z parkingu dla tych oséb

- wzrost cen za opfaty zryczattowane dla mieszkaricow - uwazam ze proponowana kwota jest za
wysoka biorgc pod uwage dostepnos¢ miejsc parkingowych dla mieszkaricow. Rozumiem
koniecznos¢ podnoszenia cen, jednak uwazam ze powinno za nig is¢ wiecej korzysci -tak jak
wspomniatam wczesniej, mozliwos¢ parkowania dla mieszkaricow nie powinna sie ograniczac¢ do
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ulicy zamieszkania (+jednej przylegajgcej w nowym planie) tylko do cafej strefy. Mieszkaricy
centrum korzystajgcy z samochoddw czujg sie poszkodowani i zapomniani przez Urzqgd Miasta juz
teraz, po wczesniejszej podwyzice cen i ograniczeniu parkowania do jednej ulicy, zniesienie tego
ograniczenia bytoby ukfonem w strone tych oséb. Realnie patrzgc wiekszos¢ z nich dalej by
parkowata w poblizu swojego domu, jednak nie miatoby miejsca nerwowe szukanie ptatnej
alternatywy parkingowej podczas popotudniowych powrotéw z pracy, kiedy to centrum jest
wypetnione zaparkowanymi samochodami. Miasto nie jest w stanie zmniejszy¢ w centrum ilosci
samochoddw, jezeli nalezg one do mieszkaricow centrum, dlatego takie ograniczenie co do ulicy nie
ma moim zdaniem sensu. Zniesienie go bytoby tez dobrym argumentem dla mieszkancéw
uzasadniajgcym wyzszqg cene optaty zryczattowanej. Dla wiekszosci mieszkaricow obecne
rozwiqzanie to powrdt do starego stanu rzeczy tylko w wyzszej cenie, co budzi ich sprzeciw.

14) Dzieri dobry, po przeczytaniu propozycji UM dot. zmian w funkcjonowaniu SPP wyrazam swoj
zdecydowany sprzeciw.
Fakt ustalenia minimalnej optaty za postéj w SSP jest kompletnie niezrozumiaty a kuriozum tej
kwocie dodajg przytoczone stawki z innych miast wg ktorych w Szczecinie parkowanie bedzie
najdrozsze w Polsce. Czy Szczecinianie zarabiajg najwiecej w Polsce, lub chocby najwiecej sposrod
przytoczonych 3 miast? Oczywiscie ze nie! Ustalajgc tak wysokie stawki nalezy spodziewac sie iz w
tych strefach parkowac bedq gfdwnie przyjezdni ktdrzy nie znajg miasta i nie bedq w stanie fatwo
znalez¢ innego miejsca w poblizu taniej, a Szczecinianie ktdrzy bedq chcieli spedzi¢ czas w okolicy
najciekawszych zabytkow i restauracji w miescie zostang zniecheceni do ich odwiedzania wfasnie
poprzez ceny parkingow.
SSP bardzo komplikuje mi jako mieszkaricowi miasta parkowanie poniewaz nigdy nie wiem jaka
strefa obowiqzuje w danej lokalizacji oraz w jakich godzinach ona funkcjonuje. Oznaczenia sq
niewyrazne i brak spdjnosci z resztq SPP wystawia nas na ryzyko mandatu mimo dobrej woli.
Podniesienie stawki poczqtkowej w SPP do 4.4 PLN jest niezrozumiata. Nie sprawi ona iz bedziemy
mniej chetnie parkowac¢ bo zazwyczaj i tak nie mamy wyjscia, ale jej celem jest podniesienie
wptywow do kasy miejskiej kosztem ludzi ktdrzy wykonujgc czesto niezbedne codzienne czynnosci
zawodowe | prywatne swoje auta gdzies muszq zaparkowac. Podniesienie cen za drugq i kolejng
godzine miatoby wieksze uzasadnienie i poprawito rotacje na miejscach.
Nie zgadzam sie z propozycja podwyzki.
Podniesienie stawek mandatdow za brak biletéw w jasny sposob ma na celu zwiekszy¢ wptywy do
miejskiej kasy zamiast poprawic¢ sciggalnos¢ optat. Podwyzka 100% jest horrendalna! Aktualne
stawki sq juz na tyle wysokie ze wystarczajgco zniechecajq do unikania zakupu biletu. Karanie
mieszkancow za to Ze czasem spoZniq sie po auto o 3 minuty tak wysokimi optatami jest
niesamowicie niesprawiedliwe i niezrozumiate. Nie zgadzam sie z tym.
Strefa Jasne Btonia powinna by¢ po prostu czerwong strefq dla ufatwienia identyfikacji.
Najczestszym celem wizyt w tej okolicy jest Urzqd Miejski oraz weekendami rekreacja. Z rodzing 4
osobowq z Prawobrzeza nie jest fizycznie mozliwe odwiedzenie parku Kasprowicza bez auta nie
tracqc potowy dnia. UM dziata w godzinach pracy wiekszosci mieszkanicdw i zatatwiajgc tam
sprawy jestesmy w pospiechu. Zrozumienie skomplikowanego nowego uktadu SPP wprowadza w
konsternacje i ryzyko wprowadzenia btednej optaty. Apeluje o uproszczenie i wprowadzenie prostej
dla kazdego do identyfikacji czerwonej strefy.

15) Szanowni Paristwo,
Jako mieszkaniec strefy A przy ul. Kopernika chciatbym wyrazi¢ swoj sprzeciw wobec jakichkolwiek
zmian podnoszqcych optaty za zardwno za parkowani jak i abonamentowych oraz zmian godzin
dziatania strefy. Jednoczesnie chciatbym zaproponowac rozwigzanie bardziej przyjazne
mieszkaricom strefy (nieszczesnikom, ktdrzy muszq ptaci¢ za parkowanie przed wtasnym domem, i



Strona |19

ktorym hurtowo niemalze likwiduje sie miejsca parkingowe z niezrozumiatych dla zadnego z nich
przyczyn):

1. Skrécenie dziatania strefy do godziny 16, tak aby wracajgcy z pracy mieszkaricy strefy mogli
bezptatnie zaparkowac pod swoim domem (nawet gdy nie sq ptatnikami podatkdw w Szczecinie).

2. Obnizenie abonamentu dla mieszkancdw SPP (tych ptacqcych podatki w Szczecinie, bedqcych
zameldowanymi w mieszkaniu znajdujgcym sie w strefie i posiadajgcych zarejestrowane na siebie i
ten adres pojazdy) do poziomu sprzed podwyzki (powinna to by¢ opfata symboliczna, nie jak
obecnie kwota pozwalajgca Miastu na zarabianie na takim abonamencie, przypominam dla
mieszkarca strefy).

3. Umozliwienie wspomnianym powyzej mieszkaicom na wykupienie abonamentu na wiecej niz
jeden pojazd (z zastrzezeniem parametrow jego rejestracji jak wyzej).

4. W przysztosci dgzenie do zmniejszenia ucigzliwosci SPP dla mieszkancdw tejze przez zmniejszenie
jej powierzchni i usuniecie ulic, na ktdrych rotacja nie jest tak istotna (czytaj nie znajdujq sie przy
ciggach sklepdw, instytucji lub gastronomii)

5. Ujednolicenie strefy przez likwidacje specjalnie wydzielonych parkingow o innych parametrach.

6. W przysztosci wktad administracji strefy w kreowanie miejsc parkingowych w centrum Szczecina
przez lobbowanie u wtadz miasta na rzecz ich powstawania, a nie likwidacji....

16) Oczekuje realnych dziatar na rzecz uszczelnienia strefy. ,Strefa” powinna oznaczac¢ miejsce, gdzie
sie ptaci za parkowanie. A nie miejsce, gdzie optaca sie byc bezczelnym.

17) Witam, to co zauwazytem juz kilka lat wczesniej to dyskryminacja szukajgcych miejsca
parkingowego (zgodna z requlaminem strefy).Moim zdaniem miejsca parkingowe powinny by¢ w
100 % pfatne - z wyjgtkiem tych dla osob niepetnosprawnych. Zgtaszatem do SPP, policji, Rady
Miasta oraz strazy miejskiej fakty gdzie przez kilka lat staty w strefie na Jasnych Bfoniach
przyczepki samochodowe nie ponoszqc zadnych optat. Ja natomiast jezdzitem po okolicy trujgc
mieszkaricow aby znalezé miejsce i zatatwi¢ sprawe w urzedzie. Uwazam za konieczne aby osoby
kontrolujgce waznosc opfaty parkingowej zgtaszaty np. do "centrali” fakt postawienia czegokolwiek
w SPP bez waznej optaty. Tj. przyczepka, kontener na odpady (powinien mie¢ zgode na zajecie pasa
drogowego), inne...... To powinno by¢ natychmiast kierowane do Strazy Miejskiej i surowo karane.
To sq pienigdze ktdre gmina traci przez niedopracowany requlamin i cwaniakow. Na takie
zachowanie, ja podatnik nie wyrazam zgody.

18) W sprawie ogfoszenia KONSULTACII SPOtECZNYCH NA TEMAT ZMIAN W SPP | UTWORZENIA SSPp
wyrazam sprzeciw odnosnie proponowanych zmian. Pfatnosci w tej strefie sq bardzo wysokie. Nie
uwzgledniajg zadnych ulg dla wtascicieli lokali ptacgcych regularnie podatki miastu od wtasnosci.
Parkowanie na ul. Henryka Poboznego i ul. Jarowita jest prawdziwym wyzwaniem poprzez czeste
utrudnienia zwigzane z wytgczaniem ulic z powodu organizowanych imprez oraz w zwiqzku z
przedtuzajgcymi sie remontami, nie wspominajgc o parkowaniu samochodu spetniajgcego funkcje
reklamy. Brak rowniez uzasadnionych przestanek na wydtuzenie czasu ptatnosci za parkowanie i
rozszerzenie jej na dni wolne od pracy. W kontekscie rosnqcych kosztéw utrzymania lokali w
miescie jest to kolejne obcigzanie kosztami.

19) Proponowane zmiany mozna by okreslic jednym stowem SKANDAL. Zmiana stawki za pierwszq
godzing parkowania z kwoty 3,6zt na 8.0zt to wzrost O 120%, propozycja wydfuzenia czasu
parkowania to wzrost o 180%, optata dla mieszkaricow strefy jest dla mnie bezprawiem. Tak sie
sktada, ze jestem mieszkaricem strefy w zamian za optate mam zimg oblodzonq jezdnie, o ktdrg
nikt nie dba oraz krawezniki, ktére nie sq dostosowane do nakazanego sposobu parkowania.
Chciata by przypomniec, ze przy poprzedniej zmianie juz zniesiono jednq strefe zielong, a teraz cate
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miasto ma miec tylko jednq strefe cos tu chyba nie tak. Sqg w kraju instytucje, ktére majg dbac o
obywateli i kontrolowa¢ prawidfowos¢ proponowanych podwyzek, moze wart by byfo je
zainteresowac" Waszym" pomystem.

20) Dzieri dobry, ponizej gars¢ moich uwag dotyczqcych zmian w strefie parkowania:1. Celem zmian
jest (str. 7 prezentacji) m.in. "wzrost rotacji pojazdow" i rownolegle "zwiekszenie dostepnosci
miejsc parkingowych" oraz "zrdwnowazona mobilnos¢ miejska (piesza, rowerowa, komunikacja
miejska, SKM)". Proponowane zmiany jednak nie proponujq wzrostu rotacji pojazdow. Moze ta
rotacja zosta¢ zwiekszona istotnie w strefie srodmiejskiej, o ile nie zostanie ona i tak w catosci
zajeta przez mieszkanicow  okolicznych ulic.  Natomiast réwnolegty wzrost cen dla
abonamentariuszy i dla kupujgcych bilety jednorazowe na tym samym poziomie (ok. 25-30%
wzrostu) nie zmieni nic. Miasto, poprzez stopniowe odchodzenie od sprzedazy
abonamentow(rekomendacja z dokumentu "Polityka parkingowa Szczecina") mogtoby wymusic
odejscie od parkowania przez kilka godzin i w ten sposob wymusic rotacje. Co wiecej wzrost cen dla
abonamentow 30-dniowych jest nizszy niz dla abonamentow 1-dniowych. Przed zmiang
abonament 30-dniowy dla podstrefy A przyktadowo stanowit rownowartos¢ 8 abonamentow
dziennych. Po zmianie bedzie stanowit on juz rownowartosc¢ optfaty 7,5-dniowej. Wieksza zatem
bedzie presja na wjazd samochodami na teren strefy parkowania wsrdd posiadaczy abonamentow
30-dniowych niz obecnie. Jednoczesnie - bo nie mozna tego rozpatrywac w oderwaniu od innych
zmian, zresztq jak chce autor prezentacji, poruszajgc wgtek zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
zdecydowanie wyzsza jest dynamika wzrostu cen za bilety jednorazowe na transport publiczny - dla
bilety 15-minutowego to wzrost o 50 procent, dla biletu 30-minutowego wzrost o 33procent. Przy
pewnej podatnosci podrdzujgcych na wzrost ceny biletow (elastycznos¢ cenowa popytu) mniej
chetnych bedzie napodrdzowanie transportem zbiorowym niz na korzystanie z indywidualnego
transportu samochodowego.

2. Dla wymuszenia rotacji (wg polityki parkingowej w niektorych czesciach miasta wskaznik rotacji
lekko przekracza 1, co oznacza, Ze rotacji praktycznie nie ma) w czesci miejsc - by¢ moze 5 procent
wszystkich miejsc, by¢ moze wiecej - nawet 15 czy 20 procent, powinno byc¢ wytqczonych z
parkowania dla posiadaczy abonamentéw | jednoczesnie posiadac ograniczenie czasowe
parkowania do przyktadowo jednej czy dwdch godzin. Jesli zgodnie z ustawgq o drogach publicznych
jednym z dwdch gtownych celdw wprowadzenia ptatnej strefy parkowania jest wymuszenie rotacji,
to nic tak jej nie zwiekszy, jesli zniknie zacheta do dtuzszych postojow. | to jest, wydaje sie,
najprostszy sposob, na wymuszenie rotacji.

3. Warto rdwniez mysle¢ o uszczelnieniu strefy parkowania - to postulat wynikajgcy takze z
dokumentu "Polityka parkingowa Szczecina". Dzisiaj jest wiele miejsc, pokusze sie o stwierdzenie,
ze moze nawet okoto 20 procent, na ktdrych kierowcy parkujg niezgodnie z przepisami, a wskutek
tego, ze nie mozna w tych nielegalnych miejscach wyznaczyc¢ strefy parkowania, nie ponoszg
optaty. Straz Miejska wskutek szczupfosci zasobow nie jest w stanie tez w wiekszosci miejsc
skutecznie interweniowac, zresztg mandat za niewfasciwe parkowanie jest niewspdtmiernie niski
pod wzgledem ponoszonego kosztu, a wazony dodatkowo niskim ryzykiem jego wystawienia,
ewentualny koszt jego poniesienia, marginalny. W konsekwencji wiele samochoddw parkuje
nielegalnie, do tego za darmo, utrudniajgc pieszym przejscie, zastaniajgc obszar skrzyzowan albo
przejscie dla pieszych. Ponadto sq miejsca - o ktdrych jako w miescie doskonale wiadomo i z
ktérymi nic nie zrobiono mimo posiadanej wiedzy, wjazdow-widmo do bram. Chodzi o wjazdy, z
ktorych nie mozna skorzystac, bo brama jest i tak nieczynna dla pojazdow. Przyktadem sq cztery
bodaj wjazdy do bram na odcinku ul. Slgskiej od Jagielloriskiej do Batuki, gdzie nie ma mozliwosci
poboru optaty od kierowcow samochoddw zaparkowanych na tych wjazdach, bo nie pozwala na to
niewfasciwe oznakowanie poziome - niby oznacza ono strefe wjazdu, a wjazdu nie ma.
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Zadziwiajgce, jak lekkg rekq i ze spokojnym sumieniem decydenci lekcewazq w tej materii te
nieprawidtowosci.

4. Dodatkowo warto rozwazy¢ wprowadzenie znizek dla posiadaczy Karty Duzej Rodziny - ale tylko
dla rodzicéw. Jej posiadacze (osoby posiadajgce co najmniej trdjke dzieci) w wielu sytuacjach,
oczywiscie nie zawsze, muszq korzystac¢ z samochodu, rozwozqc dzieci do szkdt i przedszkoli.

5. Jako jakies rozszerzenie albo tez uszczegdtowienie punktu 3 naprawde TRZEBA zwroci¢ uwage
nie tylko na szeroko rozumiane parkujgce w miejscach "wolnych" poza strefq, cho¢ w strefie,
samochody, ale tez przede wszystkim ostatecznie WYKLUCZYC mozliwos¢ zaparkowania w sposéb
zagrazajgcy bezpieczenstwu innych uczestnikow ruchu. Bezwzglednie w wielu miejscach powinny
pojawic sie stupki blokujgce parkowanie - tam gdzie parkuje sie na skrzyzowaniach i 10 m przed
nimi (na przyktad ul. Slgska przy skrzyzowaniu z Batuki), przy przejsciach dla pieszych - gdzie oprécz
stupkdw powinny byc tez wykorzystywane rdzne inne metody podnoszgce bezpieczeristwo pieszych
na pdp - pylony zawezajgce pasy ruchu, wyniesione obszary przejsc¢ dla pieszych, azyle w osi jezdni
miedzy pasami dla réznych kierunkdw jazdy. BEZPIECZENSTWO jest tutaj najistotniejsze!

21) Dzieri dobrym zgodnie z informacja dotyczqcqg konsultacji spotecznych - pragne wyrazic swoje (jako
mieszkanica ulicy Aleja Jana Pawta Il) opinie: 1) Warto - na Al. Jana Pawfa dokonac¢ zmiany w
zakresie sposobu parkowania samochoddow z rownolegtego na skosny. obecnie - kierowcy bardzo
czesto parkujq z olbrzymim buforem z tytu i z przodu pojazddow co - po remoncie i utworzeniu stref
buforowych na skrzyzowaniach oraz wydzielenia miejsc dla inwaliddw — zacznie ograniczyto
pojemnos¢ parkingowq ulicy parkowanie pod skosem - bardzo by zwiekszyto mozliwosci
parkowania na ulicy 2) Dla mieszkaricow ulic - nalezy wprowadzi¢ rozwiqgzaniem, ktdre
funkcjonowato do niedawna - a mianowicie mozliwos¢ parkowania na ulicach prostopadtych do
ulicy zamieszkania - lub przynajmniej w strefie 2-3 ulic od miejsca zamieszkania. Obecnie -
zaparkowanie po godzinie 17 czesto graniczy z cudem - chocby z uwagi na fakt, ze na ulicy
zaparkowane sq wcigz samochody, ktore nie nalezq do mieszkaricow.

22) Dzieri dobry, w zwigzku z trwajgcymi konsultacjiami dot. zmian w SPP w Szczecinie — wysytam swoje
uwagi i opinie:

1. Unifikacja podstref: Uwazam, Zze zmiany w SPP powinny by¢ prowadzone zgodnie z
rekomendacjami zawartymi w ,Polityce Parkingowej Szczecina” powstatej w 2023 roku. Zasady
powinny byc jednolite dla cafej SPP, co pozwoli uprosci¢ regulamin w szczegdlnosci w zakresie
opfat, jak i oznakowania granic. Wptynie to na uproszczenie i poprawienie czytelnosci SPP.
Whnioskuje, wobec tego o rezygnacje z podziatu na strefy A i B i zastgpienie ich jednolitymi
zasadami dla catej SPP.

2. Korekta granicy SPP w Szczecinie: Przyjecie granic SPP powinno odbyc¢ sie z wykorzystaniem
charakterystycznych elementéw granicznych. W odniesieniu do obszaru Srédmiescia jest to linia
kolejowa i rzeka. Wobec tego wnioskuje o rozszerzenie SPP do granic linii kolejowej(przyszta SKM),
ze szczegdlnym uwzglednieniem osiedli: Niebuszewo, Drzetowo-Grabowo oraz Turzyn, ktdre
charakteryzujq sie zwartg zabudowgq srodmiejskq oraz ogromng presjq parkingowg.

3. Ograniczenie abonamentdw miesiecznych: Nalezy zrezygnowac¢ z abonamentdw miesiecznych,
ktére obecnie zachecajg uzytkownikow posiadajgcych abonament do korzystania z miejsc
parkingowych w SPP nawet w sytuacji gdy nie jest to konieczne (w mysl zasady zaptacitem/tam
wiec skorzystam). Zamiast tego postuluje o wprowadzenie abonamentu dziennego dla 0séb
fizycznych i firm mieszkajgcych/ptacqcych podatki w Szczecinie za 15 zt. Przy takiej cenie — osoby,
ktore faktycznie muszq w tygodniu dojezdzac do miasta samochodem: zaptacq podobng cene jak w
propozycji nowego abonamentu 30-dniowego.

Jednoczesnie chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie wobec planowanego:
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- Zwiekszenia opfat za parkowanie oraz optat dodatkowych. Przy czym nalezy zadbal o
uszczelnienie strefy i zabezpieczenie innych przestrzeni tj. drdg dla rowerdw, chodnikdw, stref
buforowych, trawnikdw i zieleni, przed mozliwosciq nielegalnego parkowania. Nielegalne
parkowanie, ze wzgledu na niskie mandaty wedtug taryfikatora sprzed20 lat, jest niestety w Polsce
optacalne.

- Zniesienia przywilejéw dla wtascicieli pojazddw hybrydowych.

- Wprowadzenia Srédmiejskiej Strefy w Szczecinie.

- rozwiqzania dot. miejsc przeznaczonych dla pojazddw zaopatrzenia.

23) Odnosnie podwyzki optat SPP:

Jako mieszkaniec Szczecina nie wyrazam zgodny na 222% podwyzki (8pln) za godzine biletu
postojowego, prawie 140% podwyzki (500pin) miesiecznego abonamentu, a takze wydtuzenie
godzin funkcjonowania optat i ekspansje czerwonej strefy ( zmiana z zéttej na czerwong).

Miejsca postojowe w wielu miejscach miasta sqg w zaniedbane. Brak jest alternatywnych srodkdéw
komunikacji dla mieszkaricow wielu dzielnic, a te ktdre sq pozostawiajq wiele do zyczenia. Z
oddalonych dzielnic miasta ludzie posiadajg kfopotliwy dojazd bqdz nie posiadajg go wcale, wtedy
samochdd jest jedynq szansq dojazdu do miejsca pracy, urzedu, sklepu itd. Podnoszenie optat nie
rozwigze problemdéw miasta, a tylko doprowadzi do szarej strefy, oraz zubozenia spoteczenstwa
ktore musi w dojezdzac do pracy ( nie wszyscy mieszkajg w centrum). Obecne stawki sq
wystarczajgco wysokie by zniecheci¢ tych, ktdrzy majqg alternatywny dojazd aby nie wjezdzac
autem do miasta. W dobie kryzysu, miasto powinno chroni¢ obywateli, wiec takie podejscie jest
niedorzeczne. Ponadto przepisy nie powinny by¢ nastawione wytqcznie na kary i optaty, ale rdwniez
na przywileje. Posiadanie auta w obecnych czasach nie jest oznakq luksusu i nie traktujmy
kierowcdw, jako kolejny cel do opodatkowania, chyba ze wtadze miasta obrafy sobie za zadanie
emigracje kolejnego pokolenia i pamietanie o w/w traktowaniu podczas kolejnych wyboréw.

24) Dzien dobry,
Przedstawiam swoje uwagi do propozycji utworzenia Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania
oraz wprowadzenia innych zmian w funkcjonowaniu systemu parkowania w Szczecinie.
Proponowane zmiany zawierajq elementy, z ktorymi trudno sie nie zgodzic¢. Cieszy dostrzezenie
problemu realizacji dostaw w centrum miasta. Cieszy wycofanie ryczattowego abonamentu na
,hybrydy”. Cieszy promocja ruchu pieszego w ,obszarze strategicznej interwencji”(czyli w Scistym
centrum). Niestety trudno zgodzi¢ sie z mechanicznym podniesieniem aktualnie obowiqzujgcych
stawek, jako remedium na brak rotacji w strefie. Odnosze sie do poszczegdlnych propozycji w
trzech punktach: optaty dodatkowe, abonamenty miesieczne i abonamenty mieszkancow.
Podczas analizy przedstawionych na stronach urzedu propozycji, pod uwage zostaty wziete
nastepujgce materiafy: Ustawowy cel powofywania stref ptatnego parkowania, tj. zwiekszenie
rotacji  parkujgcych pojazddw, ograniczenie dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw
samochodowych oraz wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;.

Deklarowany cel zmian wskazany w propozycji, tj. tgczenie, uzupetnianie sie | usprawnianie
przemieszczania sie: pieszo, rowerem, tramwajem, autobusem, pociggiem podmiejskim i
dalekobieznym po miescie i jego bezposrednim otoczeniu.

Dokument ,,POLITYKA PARKINGOWA SZCZECINA, Etap Il - rekomendacje” przygotowany na zlecenie
Miasta Szczecin w czerwcu 2023 (,dokument rekomendacji”).

Opftaty dodatkowe
Opftata dodatkowa za ztamanie regulaminu strefy to 200 zt (lub 100 zt, jesli zaptacimy w przeciggu
7 dni). Optate te pfacq kierowcy, ktorzy zaparkowali poprawnie, ale dokonali drobnego uchybienia,
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np. spoznili sie z optaceniem biletu za parkowanie. Z tego tytutu miasto Szczecin pobrafo od
kierowcdw 4 miliony zt w samym 2023. W tym samym czasie Straz Miejska nafozyta na
niepoprawnie parkujgcych kierowcdw mandaty na kwote zaledwie 2,6 miliona. | to w catym
miescie, a nie tylko na terenie SPP.

Kluczowa jest tutaj nie tyle wysokos¢ a nieuchronnosc¢ kary. Ryzyko otrzymania mandatu od SM
wynosi mniej niz 4% (obliczenia na podstawie ,dokumentu rekomendacji”). Ryzyko natozenia
optaty dodatkowej w SPP jest bliskie 100%.

W tym kontekscie propozycja dwukrotnej podwyzki optaty dodatkowej wypchnie jeszcze wiekszq
liczbe kierowcdw na nielegalne miejsca. A problem ten jest wyraznie oznaczony jako jeden z
gfdwnych analizie przygotowanej w czerwcu ubiegtego roku na zlecenie miasta(dokument
wspomniany powyzej).

W konsekwencji postuluje:

Nie nalezy podwyzszac kar, dopdki kwota mandatow za nielegalne parkowanie jest nizsza niz suma
,optat dodatkowych” pobranych przez NiOL.

Faktycznym problemem jest dysproporcja miedzy karami dla pasazerow komunikacji zbiorowej a
karami dla kierowcow. Mamy jednq z najwyzszych w Polsce grzywien za brak biletu ZDiTM. Dlatego
postuluje zrdownanie obu optat do obecnie obowiqzujgcych.

Oczekuje realnych dziatan na rzecz uszczelnienia strefy. ,Strefa” powinna oznaczac miejsce, gdzie
sie ptaci za parkowanie. A nie miejsce, gdzie optaca sie byc bezczelnym.

Oczekuje od Rady Miasta petycji do Rzqdu w sprawie waloryzacji taryfikatora mandatow.

Abonamenty miesieczne

Abonamenty miesieczne sq przeznaczone dla 0sob fizycznych i firm mieszkajgcych/ptacqcych
podatki w Szczecinie. Propozycja NiOL zakfada podwyzke tego abonamentu z 240 zt do 300 zt.
Skupiam sie w tym miejscu na strefie “A”, ktéra stanowi przyttaczajgcg czes¢ powierzchni SPP.
Kierowca korzystajqcy z teqo abonamentu musi sobie raz na miesigc odpowiedzie¢ na nastepujgce
pytanie: ,czy w tym miesigcu bede jezdzit tramwajem, czy samochodem?”. Przyjmijmy, ze
zdecyduje sie na abonament. Kazdego dnia, w ktorym zdecyduje sie zostawi¢ auto na park&ride i
dojecha¢ tramwajem, podejmuje nierozsqdng ekonomicznie decyzje Przeciez zaptacit juz za
parking, a teraz musi zaptaci¢ ekstra za bilet/taxi. Ten mechanizm sktania do przyjezdzania do
miasta autem.

Owszem, jest prog, ktory spowoduje, ze ktos zrezygnuje z takiego abonamentu (w todzi roczny
abonament "A" to 3000 zt). Czy jednak zgadzamy sie, aby gtdwnym kryterium dostepnosci
abonamentu byta zamoznosc¢? W konsekwencji postuluje: Rezygnacje z abonamentow
miesiecznych. Abonament dzienny dla 0séb fizycznych i firm mieszkajqgcych/ptacgcych podatki w
Szczecinie za 15 zt. 50% rabatu na powyzszy abonament dla seniordw oraz posiadaczy karty duzej
rodziny (kryteria takie jak w requlaminie ZDiTM).

Jaki jest pesymistyczny scenariusz dla kierowcy, ktory przyjezdza codziennie i nie ma ulgi? 315 zt,
czyli mniej wiecej tyle ile wynosi propozycja NiOL. Kazdego dnia, w ktdrym kierowca zdecyduje sie
nie wjechac do strefy zyskuje, zamiast tracic.

Dodam, Ze ocena propozycji podwyzki abonamentu dobowego ,dla wszystkich” z 30 do 40 zt ma
marginalne znaczenie dla funkcjonowania SPP. Zaledwie 2% miejsc w SPP jest zajeta przez
kierowcdow korzystajqcych z teqo abonamentu. Kryterium tutaj powinna byc czytelnos¢ requlaminu
i tatwosc obstugi parkomatu. Abonament ten nie ma wptywu na rotacje w strefie.

Abonamenty mieszkancow
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Co trzeci samochdd zaparkowany w strefie nalezy do mieszkarica. Raz do roku Miasto Szczecin
stawia przed takim zmotoryzowanym mieszkaricem nastepujgcy wybor:

Ptacisz podatek od posiadania auta w centrum, zwany abonamentem mieszkanca. Nie daje Ci on
specjalnych mozliwosci zaparkowania. Ale jak juz znajdziesz miejsce w niedziele o 22, to najlepiej
nie ruszaj go przez tydzien.

Sprzedajesz samochad.

Wykazujesz sie ,sprytem” i parkujesz w ,dziurze w strefie”. Przerabiasz z sqsiadami podwdrze
kamienicy na parking. Zieleniec miedzy blokami w bfotniste klepisko. Albo po prostu stajesz na
chodniku w miejscu, ktdrego miasto jeszcze nie ostupkowano.

Podnoszqc stawke abonamentu mieszkarica z 360 zt do 500 zt miasto testuje ile mieszkancow
zrezygnuje z posiadania auta. Jest to premiowanie ludzi bogatszych i 0sob nieuczciwych. | nie ma
nic wspdlnego z kreowaniem polityki parkingowej.

Rozwiqgzanie to ma takze doktfadnie te same wady, co abonamenty miesiecznie. Ptace za ustuge, z
ktorej nie moge skorzystac. Nie mamtez zadnej motywacji, Zeby moje auto nie stato w centrum. Ani
motywacji, ani alternatyw.

Nie musi tak byc. W odniesieniu do strefy "A" (ktéra stanowi zdecydowang wiekszos¢ powierzchni
strefy) proponuje:

Rezygnacje z rocznych i pdtrocznych abonamentow dla mieszkarica.

Abonament dzienny dla mieszkaricow za 3 zt, z mozliwosciq kupna wielokrotnosci tego
abonamentu.

50% rabatu na powyzszy abonament dla seniordw oraz posiadaczy karty duzej rodziny (kryteria
takie jak w requlaminie ZDiTM).

Wydzielenie w SPP miejsc wytqcznie dla mieszkaricow.

Wydzielenie w SPP miejsc wytgcznie dla gosci, na ktdrych nie dziatajq zadne abonamenty i jest limit
postoju do 2 godzin.

Podjecie rozmow z wtascicielami duzych parkingéw w centrum w celu wigczenia ich fragmentow w
system parkingdw dla mieszkancow........

25) Witam, proponowane zmiany to zwykty podatek, a méwiqc bez ogrdodek okradanie obywatelil NIE
ZGADZAM SIE. Ptatne parkowanie od 8 do 22 we wszystkie dni, 8 zt za pierwszq godzine,
abonament za 500zt?To typowe monopolistyczne zachowanie. Ludzie i tak muszq przyjechac i
zaparkowac, bo nie majq wyboru. Réwnie dobrze wode mozna w kranie zrobic¢ za 100zt za litr, bo
ludzie nie majg wyboru, to tez zwiekszy wptywy do miasta. Jesli sie tak troszczycie o miejsca
parkingowe Szczecinian to zamiast budowac np. stadion dla garstki kibicow trzeba np. budowac
podziemne garaze.

26) Szanowni Paristwo,
Chciatbym wyrazi¢ swdj ogromny entuzjazm i poparcie dla projektu utworzenia Srédmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania oraz zmian w SPP. Pomimo mojego zamieszkania w strefie i faktu, ze ptace
rocznq optate zryczattowanq uwazam, ze jej podniesienie jak i innych stawek w obrebie strefy A i B
jest uzasadnione. Mam nadziej, Ze podane zmiany bedq tez w przysztosci tgczyty sie ze
zwiekszeniem ilosci par potgczernt komunikacji miejskiej, oraz rozbudowgq infrastruktury rowerowej.
Wedtug mnie zaprezentowane zmiany stanowiq krok w odpowiednim kierunku.

27) Dzieri dobry.
XXXXXXX XXXXXXX ul. sw, Wojciecha XXXXX/X
Konsultacje w sprawie SPP : moja propozycja to Strefa od 8,00 do 20,00 podniesienie kwoty opfaty
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i najwazniejsze strefa dziata od poniedziatku do niedzieli wfqcznie czyli weekendy tez oraz
podniesienie poziomu sprawdzania parkowania. Jestem za zmianami i Bardzo prosze o pozytywne
potraktowanie mojej propozycji..

28) Szanowni Paristwo,
Niniejszym wyrazam zdecydowany sprzeciw wobec planowanych zmian w systemie parkowania w
ramach Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (SSPP) w Szczecinie, ktére przewidujq:
1. Wprowadzenie ptatnego parkowania **we wszystkie dni tygodnia** w godzinach **od 8 do
22%%,
2. Zwiekszenie stawki za pierwszq godzine parkowania do **8 zt**,
3. Zmiane strefy z z6ttej na czerwong.
4. Podniesienie optaty za abonament roczny dla mieszkaricéw SSPP do **500 zt+**.
Uwazam, Ze te zmiany bedq miaty negatywny wpfyw na mieszkancow miasta oraz lokalne
przedsiebiorstwa. Podniesienie optat za parkowanie oraz wprowadzenie ptatnosci przez caty
tydzien, w tym w weekendy, jest dziataniem nieuzasadnionym i znaczqgco obciqzy finansowo
zarowno mieszkaricow, jak i osoby przyjezdzajgce do centrum miasta.
W szczegdlnosci:
1. **Obcigzenia finansowe dla mieszkancow** — Zwiekszenie stawki za pierwszq godzine
parkowania z 3,60 zt na 8 zt to niemal podwojenie kosztdw, co dla 0séb codziennie korzystajqgcych z
parkowania bedzie stanowic¢ ogromne obcigzenie.
2. *¥*Zmiana strefy z zéttej na czerwong** — Zmiana strefy i zwiqgzane z tym wyzsze opfaty nie sq
uzasadnione iw praktyce ograniczq dostep do parkowania w wielu obszarach, co moze prowadzic
do zwiekszenia ruchu w poszukiwaniu miejsc parkingowych i dodatkowych utrudnier dla
mieszkancow.
3. **Negatywny wpfyw na lokalne przedsiebiorstwa** — Wyisze koszty parkowania mogq
odstraszac klientdw, co przetozy sie na mniejsze obroty dla lokalnych sklepdw, restauracji i innych
przedsiebiorstw dziatajgcych w strefie. W konsekwencji, wiele firm moze zmagac sie z problemami
finansowymi, a nawet zosta¢ zmuszonych do zamkniecia dziatalnosci.
W zwigzku z powyzszym apeluje o ponowne przeanalizowanie planowanych zmian i ich wpfywu na
zycie  codzienne  mieszkancéw  Szczecina.  Whioskuje o  wstrzymanie  wprowadzenia
zaproponowanych zmian i rozwazenie alternatywnych rozwiqzan, ktdre bedq bardziej przyjazne dla
mieszkancow oraz wspierac¢ rozwdj lokalnej spotfecznosci, zamiast obcigzac¢ jq dodatkowymi
optatami.

29) Nie zgadzam sie z wprowadzeniem ptatnej strefy w soboty i niedziele, nie zgadzam sie
wprowadzenie wiekszego zakresu strefy parkingowej jak rdowniez Ze zmiang wielkosci
poszczegdlnych rodzajow stref oraz zwiekszenia opfat,

30) Witam. Jestem przeciwko utworzenie Srddmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania oraz
wprowadzenia innych zmian w funkcjonowaniu systemu parkowania w Szczecinie. Prosze sie zajgc
miejscami w Szczecinie gdzie nie ma strefy ptatnego parkowania, gdzie mieszkaricy parkujq za
darmo, a nie podwyzszac juz wysokie optaty za parkowanie tym co muszq ptacié. Pozdrawiam.

31) Dzieri dobry, Jako mieszkaniec Szczecina nowo otwartej ulicy Wojska Polskiego:
- NIE ZGADZAM SIE na SPP ptatng we wszystkie dni tygodnia nawet w weekend
- NIE ZGADZAM SIE na podwyzZszenie o ponad 100% stawki za pierwszq godzine parkowania
- NIE ZGADZAM SIE na zmiane strefy z Zzottej na czerwong wtasciwie catego miasta
- NIE ZGADZAM sie na zmiane godzin strefy ptatnego parkowania az do godziny 22:00
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Prosze pomysle¢ o studentach, emerytach i ludziach zarabiajgcych minimalng pensje ledwo
wigzgcych koniec z koricem. Gdzie mamy zostawia¢ nasze auta, skoro nie sta¢ nas bedzie na
strefe? Roczny abonament w wysokosci 500 zt? Coz za astronomiczng kwota !

32) Dzieri dobry, Uwazam, ze zwiekszenie cen za godzine postoju w strefach ptatnego parkowania jest
zasadna dla 0sob przyjezdzajgcych do danej strefy ale uwazam, ze podwyzZszanie ceny
mieszkaricom strefy jest zbyt rygorystyczna. Mieszkam w scistym centrum od urodzenia i nie
rozumiem, dlaczego mieszkaricy centrum sq karani za to, ze tu mieszkajq podwyzszaniem cen za
postdj pod swoim wtasnym domem. Pilnowanie kiedy koriczy sie parking, jezdzenie aby wykupic
abonament jest ucigzliwe dla mieszkarnicdw. Doprowadza to do tego, ze ludzie po prostu bedq
uciekac z centrum na obrzeza Szczecina, co juz sie zaczyna dziaé. Uwazam, ze jestem karana za to,
ze mieszkam w centrum Szczecina.

4. WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Konsultacje przeprowadzone zostaty w zwigzku z planowanymi zmianami funkcjonowania systemu
parkowania w Szczecinie oraz poboru optat na drogach publicznych (strefa ptatnego parkowania
i strefa Srédmiejska ptatnego parkowania), jaki poza nimi (ptatne parkingi niestrzezone).

Ideg jaka przyswiecata proponowanym zmianom to uproszczenie dotychczasowych systemoéw
w parkowaniu oraz zwiekszenie rotacji pojazdéw. Stad tez szczegdlnie zwracano uwage na propozycje
majgce na celu wypracowanie bardziej przejrzystego modelu systemu parkowania niz dotychczas
obowigzujacy.

Zaprezentowane ponizej wnioski z formularzy konsultacyjnych mogg by¢ podstawg do ujecia
w uchwatach dotyczacych konkretnych rozwigzad oraz dalszych prac w zakresie funkcjonowania
systemu parkowania w miesScie

Propozycje:

1) wiaczenie do strefy ptatnego parkowania ulicy Borysza (zlokalizowanej miedzy CH Galaxy a
Pazim-em). Ulica ta potozona jest w samym centrum Miasta i dotychczas nie byta objeta
strefg ptatnego parkowania.

2) wycofanie sie z pomystu objecia, szczegdlnie parkingéw zlokalizowanych na ul. Wtadystawa
IV, strefg ptatnego parkowania. Parkingi te stanowig wedtug opinii mieszkacow parkingi,
ktore pozwalajg pozostawi¢ pojazd przed centrum miasta, a nastepnie podréz do celu
kontynuowana jest komunikacjg miejska.

3) Wycofanie sie z propozycji likwidacji optaty zryczattowanej dla pojazdéw hybrydowych. Wiele
0sob wskazywato, ze pojazdy te sg bardziej ekologiczne i nalezatoby te preferencje jeszcze
zachowad, przy ewentualnym zwiekszeniu optaty miesiecznej.

4) Optata zryczattowana dla mieszkanca strefy ptatnego parkowania winna by¢ nizsza od
zaproponowane]. Wiele oséb wskazywato, ze podwyzka tej optaty z 360 zt do 500 zt jest zbyt
wysoka i procentowo wyzsza niz zmiany innych stawek np. optaty za godziny postoju czy
abonament miesieczny.

5) Mieszkancy strefy ptatnego parkowania bardzo pozytywnie odebrali propozycje zmiany
sposobu parkowania przy adresie zamieszkania. Tym bardziej, ze wiele opinii krytycznych w
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zakresie proponowanej opfaty rocznej 500 zt dla mieszkanca SPP, argumentowana byta
brakiem mozliwosci zaparkowania pojazdu, na wskazanej ulicy (dotychczas byta to jedna
ulica, a w propozycji zmian sg to dwie ulice do wyboru).

6) Wiele osob wskazywato na konieczno$é uregulowania sposobu uzytkowania miejsc dla aut
zaopatrzenia, co jako propozycja odebrane zostato pozytywnie.

7) W zwigzku z pojawiajgcymi sie sygnatami od mieszkarnicdw o wigczeniu parkingu na Jasnych
Btoniach do systemu PPN, propozycja ta spotkata sie z pozytywnym odbiorem.

8) Kilka oséb wskazywato na wiaczenie ptatnych parkingdw niestrzezonych do strefy ptatnego
parkowania jako sposdb na uproszczenie systemu parkowania w miescie. Niemniej z uwagi
na fakt, ze strefa ptatnego parkowania, jak i strefa srédmiejska ptatnego parkowania moga
funkcjonowac jedynie na drodze publicznej, tereny na ktérych zlokalizowane sg ptatne
parkingi niestrzezone sg potozone poza drogami publicznymi. Ujednolicenie systeméw ze
wzgledu na powyzsze nie zawsze jest mozliwe.

9) Pojawity sie postulaty, by 15 minut zwolnionych z optat byto dostepne w aplikacji/aplikacjach
mobilnych. Operator strefy ptatnego parkowania dokonat analizy mozliwosci wprowadzenia
takiego rozwigzania u dostawcow aplikacji mobilnych w Szczecinie, ktérzy swiadczg ustugi w
zakresie obstugi SPP i PPN. Rozwigzanie jest mozliwe do wprowadzenia.

10) Pojawita sie propozycja rozszerzenia miejsc dla rodzicow/opiekunéw pod placowkami
szkolno-opiekuriczymi, gdyz obecne sg za mate. Zakres tej propozycji zwigzany jest ze zmiang
organizacji ruchu danej ulicy.

11) Wskazano na konieczno$¢ wprowadzenia zmian w organizacji ruchu na obszarze strefy
ptatnego parkowania, tak by wyeliminowac¢ postdj pojazdéw, za ktdre nie zostata wniesiona
optata.

12) Pojawity sie rodwniez propozycje umozliwienia zakupu abonamentéw miesiecznych takze
osobom zamieszkujgcym gminy oscienne.

13) Zaproponowano by rozszerzy¢é uprawnienia kontrolerom SPP na takie jak majg Straznicy
Miejscy.

14) Pojawity sie rdwniez postulaty, ze zaproponowane zmiany sg zbyt tagodne i niskie.

Przeprowadzone konsultacje spoteczne pokazaty zrdzinicowane opinie mieszkancow, ktdrzy wzieli
udziat w tym procesie. Wszystkie formularze zostaty wnikliwie przeanalizowane i cze$¢ postulatéw
zostanie uwzgledniona w projektach uchwat dotyczacych strefy ptatnego parkowania, srodmiejskiej
strefy ptatnego parkowania oraz ptatnych parkingdw niestrzezonych.



